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8.1. Alapelvek |

8.1.1. A kiilon szintii csomopontok sziikségessége

e az utkategoria miatt:
Gyorsforgalmu utakon csak kiilon szintli csomopont lehet, mert autopalyakon €s autdéutakon
csak jobbra kivalas lassitosavra, jobbrdl becsatlakozas gyorsitosavrol €s hosszi fonddas meg-
engedett.

o teljesitoképességi szempontbol:
A csomodpont 0sszes forgalma olyan nagy, hogy azt a tébbsavos, jelz0lampas korforgalom-
mal sem lehetne elviselhetd varakozasi idOk mellett levezetni, vagy ilyen nagy korforgalom
nem férne el.
Tipikusan ilyenek pl. a varosi fouti korgytirik csomopontjai. (Szekesfehérvar, Veszprém.)

e a helyi adottsagok jobb kihasznalasa érdekében:

rrrrrr

parhuzamos Ut is van, akkor két szintbeni 3 4gu csomoponttal €s egy 0sszekotd aggal az 6sz-
szes forgalmi irany levezethetd.

o forgalombiztonsagi szempontbol:
Ha a jelz6lampas csomopont baleseti halmozodasi hely, és a korforgalom nem férne el.



8.1.2. Helybiztositas, elhelyezés

o litemezett fejlesztés esctén a miitargyakat (a hidakat, a feliil- és aluljarokat) a mar az elso
litemben a vegleges kiépitésnek megfelelden kell megépiteni, €s a csomopontot ugy kell
megtervezni, hogy a korabbi iitemek elemeit késdbb ne kelljen elbontani.

J6, ha a helybiztositas is a végleges kiépitésnek felel meg.

e kiilon szintli csomoOpont csak 3 %-nal Kisebb emelkedésii vagy esésii szakaszon lehet

e gyorsforgalmu utakon a kiilon szintli csomopontok tavolsaga (a gyorsitosav vége €s a kovet-
kez6 csomopont lassitosavjanak eleje kozott) legalabb 2 km legyen

e akiilon szintli csomoOpontokat elore jelezni kell; a gyorsforgalmu utakon kétszer is.
A j6 jelezhetOség az elhelyezés egyik legfontosabb szempontja.

e Altalaban eldbb legyen a jobbra kivalas, €s utana a jobbrol becsatlakozas.
A balra kivalas és a balrol becsatlakozas, tovabba a fonodas keriilendo.

e ha szintbeni elemek is vannak, akkor az 0sszekotd agakat ugy kell elhelyezni, hogy a balra
kanyarodo forgalmak dsszege minimum legyen. Ilyen elrendezésben a legnagyobb forgal-
mu iranyok a direkt agakon lesznek.

e amellékirany atemelését vagy lesiillyesztését a vasut, vagy az autopalya hossz-szelvénye
hatarozza meg: ha az autopalya bevagasban van, akkor a mellékirany feliiljarén, ha téltésben,
akkor aluljaréban haladjon. 4



8.1.3. Tervezési eloirasok

A csomopont dsszes elemét a MAUT TU 11 sz.; a "Kiildn szintii csomépontok tervezése" c. ut-
mutatoja szerint kell megtervezni.

8.1.4. A teljesitoképesség (kapacitas) szamitasa

A csomopont dsszes elemét a MAUT TU 6 sz.; a "Kozthalozati elemek kapacitasa" c. tervezési
utmutatdja szerint kell az elérebecsiilt forgalomra méretezni.
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8.2. A kiilon szintli csomopontok tipusai I

8.2.1. Tiszta kiilon szintii csomopontok ("a-1" tipus)

A tiszta kiilon szintli csomdpontokban csak kivalas lassitosavbol, becsatlakozas gyorsitosavrol
¢s fonodasok lehetségesek gylijto-eloszto palyakrol vagy gylijto-eloszto savokrol.

Tipikusan ilyenek az autopalyak egymassal alkotott csomopontjai.
Alvaltozatok:
e 3 4gu csomoOpont; trombita, korte vagy haromszog elrendezésben

e 4 4gu csomopont; I6here alaku, vagy lohere kiemelt sarokforgalommal.



8.2.1.1. Elagazasi csomopont I

o s =



8.2.1.2. Trombita alaku ravezetd (vég) csomdpontok




8.2.1.3. Korte alakua ravezeto (vég) csomdpontok
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8.2.1.4. Haromszog alaku ravezetd (veg) csomopontok

11
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8.2.1.5. Teljes lohere alaku
keresztezési csomopont

\ Y

Németorszagban gyakori. A gyljto-
eloszto palyakon fonodas van.

12



Csomopont hatara

__ R PI |
Kozvetlen (direkt) a
8.2.1.6. Teljes 10here a g\i Ksmvetett (indirekt 40
legnagyobb sarokforgalom .'ﬁl '\
kiemelésével '

Osszekoto palya

II'I Lassitosav vagy kivalas
iranyrendezddési savval |

II|
\
© Gyljtopalya Gyiijto-eloszto | £
M |
- / - | |E
t '|I =
=] \ =N
& e
E \ _/ ! II| E
") - | I =" ilir - — S ]
S | \ i |||I \_L o
L} - — = i
B b || il
| ——

Gyorsitosav vagy
becsatlakozas
iranyrendezddési savval

Atmend fﬁpélya\

Osszekdtd ag

I‘Il
, %
u\ N./
Il
|
=
R
3

Félig kozvetlen (féldirekt) sszekdtd palya
1 ~. Elosztépalya
W [

Csomopont hatara

13



8.2.2. Kiilon szinti csomopontok részben szintbeni elemekkel. ("'a-2" tipus)

A fOiranyban - tipikusan a gyorsforgalmu uton - csak kivalas lassitosavbol, utana becsatlakozas
gyorsitosavbol lehet, de a mellekiranyhoz az 6sszekotod agak egy szintben, altalaban 3 4gi csomo-
pontban csatlakoznak.

Az alarendelt Ut szintbeni csomoOpontjai jelzotablas, jelzélampas vagy korforgalmi csomopontok
lehetnek.
Ez a magyar autopalyak tipikus - {6 vagy mellékuti - csomopontja.

Ilyen csomdpont keresztezo (4 ag), vagy csatlakozasi (3 agu) végcsomopont is lehet.

Az 0sszekoto agakat azokban a negyedekben ugy kell elhelyezni, hogy a legnagyobb forgalmak
direkt agon haladjanak; vagyis a szintbeni csomdpontok 4 balra kanyarodo irdnyaban a forgalom
0sszege a lehetd legkisebb legyen.

Alvaltozatok:
o fel-1ohere
Elhelyezési esetek:
a):‘ b) ‘: C)E‘ d) E
o negyed-lohere
o rombusz

o trombita 14



8.2.2.1. Fel-l1ohere alaku
keresztez0 csomopontok

15



8.2.2.1. Fel-l1ohere alaku
keresztez0 csomopontok
(folytatas)
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8.2.2.2. Modositott fél-16here alaku
keresztezd csomopontok direkt
sarokforgalommal
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8.2.2.3. Fél-16here alaku ravezeto
(veég) csomopont
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8.2.2.4. Negyed-lohere alaku
csomopont
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8.2.2.5. Rombusz alaku
keresztez0 csomopontok
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8.2.2.6. Rombusz alaku
keresztezd csomopontok
korforgalommal

Franciaorszagban gyakori. Az autopalya
altalaban bevagasban van, hogy folfelé
lassitsanak, lefelé gyorsitsanak. A
korforgalombol pihendhelyek, szallodak,

aruhazak parkoloi nyilnak.

21



8.2.2.7. Trombita alaku csatlakozé (vég)

csomopontok szintbeni elemekkel
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8.2.3. Varosi kiilon szinti csomopontok (""a-3" tipus)

A varosi kiilon szintli csomdpontok alapja hasonl6 az el6zdekhez, csak szerényebb vizszintes és ma-
gassagi vonalvezetési, illetve keresztmetszeti paraméterekkel.

Alvaltozatok:
e alegnagyobb forgalmu irany kiemelésével

Csak a két legnagyobb forgalmu irdny van kiilon szintben; a tobbi irdny a szintbeni - altalaban jelz6-
lampas - csomoOpontban marad.
Vérosokban gyakori. (Pl. Budapesten a BAH csomdpont €s a Baross tér.)

o két 3 agu szintbeni csomoponttal

Csak a keresztezés van kiilon szintben; a tobbi mozgas két 3 agu; tobbnyire jelz6lampas szintbeni
csomoOponton keresztiil bonyolodik le.

egyebkeént is sziikség van.

(Ilyen csomopont van pl. Budapesten a Kébanya - Kispest metréallomasnal, €s ilyen Gyorott a sza-
badhegyi vasut mellett a Fehérvari at (81 sz. fout) és a Szauter utca csomoépontja is.)
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8.2.3.1. Kiilon szintli varosi csomdpont a
legnagyobb forgalmu iranyok kiemelésével

24



8.2.3.2. Kiilon szintli varosi csomopont egy
0sszekotd aggal ¢€s ket 3 agh szintbeni

csomoponttal
K
e — =
4
e i
TACl e
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8.3. Kiiltertileti kiilonszintli csomopontok
elemel

A részletes paraméterek a MAUT TU 11 sz.; a "Kiilon szinti csomopontok tervezése" c. utmuta-
toban vannak.

A legfontosabb eléirasok

a tervezési sebességekre ¢s a vonalvezetési paraméterekre

a gyujto-eloszto ¢s 0sszekoto palyakra ¢s az osszekoto agakra
a kivalasokra ¢s a lassitosavokra

a becsatlakozasokra ¢s a gyorsitosavokra

¢s a fonodasokra

vonatkoznak.

26



8.3.1. Tervezési sebessegek I

Csomoponti elem

Fopalya tervezési sebessége, v;, km/h

Csomoéponti elem

lgg;:gg 120 vagy 110 | 100 vagy 90 80 vagy 70
Kozvetlen (direkt) 6sszekétd palya 120 100 (90) 80 (70) 80 (60) ]
Félig kozvetlen (féldirekt) 6sszekotd palya 100 80 (60) 80 (60) -
GylUjté-elosztd palya 80 (70) vagy 60 (30)
Csomopont tipusa
a-1 a:2, a-3

Fépalya tervezési sebessége, v, km/h

:llg;:gg 110 alatt :llg;’:gg 110 alatt
Kbézvetlen (direkt) 6sszeko6td ag 90 (60) 70 (60) 50 40
Félig kdzvetlen (féldirekt) 6sszekotd ag 80 (60) 60 (40)
Kozvetett (indirekt) osszekots ag” 407 40? 40 30

27



A vizszintes €s a magassagi vonalvezetés paramétereit, ugymint

a megengedett legkisebb vizszintes korivsugar

a megengedett legkisebb klotoid atmeneti iv paraméter
a megengedett legnagyobb emelkedd

a megengedett legkisebb domboru lekerekitd iv sugara
a megengedett legkisebb homoru lekerekitd iv sugara

Rmin [m]
Pmin  [m]
€max [0/()]
Rdpnin [m]
Rhpin, [m]

a KTSZ-b61 (az UT 2-1.201: 2008 miiszaki el6irasbol) a tervezési sebességnek megfeleléen kell
kivalasztani.

28



8.3.2. Gylijto-elosztod €s 0sszekotd palyak,
valamint 0sszekoto agak

A tobbsavos gyiijto-elosztd palyak és a kétsavos 0sszekotod palydk mindig egyiranyuak.
Az 6sszekoto agak ketiranyuak is lehetnek, de a kétiranyt kialakitas kertilendo.
Ha az 0sszekoto ag egyiranyu €s egysavos, akkor a legkisebb savszélesség 5,5 m.

Az 500 m-nél hosszabb 6sszekoto ag 2 savos legyen.

29



8.3.2.1. Ketsavos gylijto-eloszto

palya mintakeresztszelvénye

Elvalasztosav

Leallosav a fopalyatol Forgalmi savok I Leallésav Padka
min. 3,00 7,00 3,00 { 1,00
0,50 i iy 0.25 p
Belsé biztonsagi sav Kiilsd biztonsagi sav

2,5% vagy q%

M £ —1—\/\ i A TN
1

11\
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8.3.2.2. Kétsavos 0sszekoto palya

mintakeresztszelvénye

Padka Forgalmi savok Leallésav PadkaL

2,00 7,00 3,00 1,00 ]L
0,25 |, |, Kiilsé biztonsagi sav Kiilso biztonsagi sav| | 0,25
0,05 40,20 0,20 |, L 0,05
2,5% vagy q% ’

31



8.3.2.3. Az 6sszekoto ag

mintakeresztszelvénye

L Utkorona
[ 10,00
|, Padka Forgalmi savok Padka
T 1,50 7,00 1,50
~ Biztonsagi sav . | Biztonsagi sav
0,25 | N~ LA 'I 0,25
s N

2,5% va %
“ gy g

e

bl ; ' i g
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8.3.3. Kivalasok és lassitosavok

33



8.3.3.1. A kivalasok modjai I

~— 0=

[ranyrendez0dési sav

S-——

Lassitosav

~

Savkivalas

Savkivalas iranyrendez0dési savval

Szétvalas egynél tobb sav hozzaadasaval
J

34




8.3.3.2. A lassitosav elemei I

Atmeneti szakasz Lassitasi szakasz
80 3 iL L
I Savvaltasi szakasz ] L Xg 1

—ir-

ROAET : w
Lassitésav teljes hossza

Osszekotd ag vagy
palya kezdete

~—
.q.

35



8.3.3.3. A lassitosav teljes hossza I

A fépalya tervezési sebessége, v;, km/h

A csatlakozd 140 130 120 110 100
ag tervezési
sebessége _ - hosszesése, e%
—4-202JL—-4—_2J-024-4-2024—4-2024—4—202.4
30 270(240(220|200(190
40 320(280]260|240|220|270(240|220{200|190(250|220|200|190|180
50 380(360]320|300(280{340]|300(280(260|240(290|260(230|220/200{230/210{190| 180 |220(200 180

60 370(330(300{270|260/300(270|250|230/220|250(220(210|190{180|200 180

70 320{290(260(240({230|260]230(220/200|190 180
180 180

80 270|240(220|210(200({210(190 180
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8.3.4. Becsatlakozasok €s gyorsitosavok I

37



8.3.4.1. A becsatlakozasi modok elvi abraja

Gyorsitosav E E

[ranyrendezddési sav

/,_

Savcsatlakozas

Savcsatlakozas iranyrendez6dési savval ZE

38
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8.3.4.1. A becsatlakozasi modok elvi abraja (folytatas)

Csatlakozas egynél tobb sav elhagyasaval

39



8.3.4.2. Egysavos becsatlakozas egyszerii gyorsitosavval (B1) I

a) B1
uttengely
ﬂx‘y— it By lA, ool iy A ' b2 _?—_
L 80 &
Y ISR g L=380" i ”
\ felfeste=
01
keresztmetszet
2 részlet
a) a szegélyek metszéspontja
N

gyorsitésav hossza

40



8.3.4.3. Egy savra sziikitett becsatlakozas egyszerti

gyorsitosavval (B2)

b) B2
uttengely

02 keresztmetszet vagy
osszekoto palya

41



uttengely

8.3.4.4. Savcsatlakozas (B3) I

01 vagy 02 keresztmetszet

42



8.3.4.5. Kétsavos becsatlakozas iranyrendezd savval

Mindkét sav megsziintetésével, a harmadik sav 500 m hossza (B4)

Savhozzaadassal, csak a 4. sav szlinik meg. Az abran ez a megoldas lathato. (BS)

d) B4/B5
uttengely

T

80 2)

380m
' 1=1000" -

O3 keresztmetszet vagy csatlakozé fépalya

43



A felhajtopalya vagy -ag forgalma, F,, , J/h

8.3.4.6. A becsatlakozasi modok kivalasztasa a forgalomnagysagok alapjan

2000
F; el
1800 Fy —>
-~ /"‘:'.—-’
Fm //——_-
1600
\
[ — _ | B5
1400 \\
B4 \
1200 '

1000 \\
\\\ B3
800

B1 + B2
600 \\

400

200

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600
44

Az atmeno fopalya forgalma, F;,= F, + F, , J/h



8.3.4.7. Fonodasok a lohere csomopont gytijt-eloszto palyajan

230+300

sl {7
N ~ 70 y 1

2 '!

b) FR2

f

i
|

50+80

e—

130+170

[ T PGS SR

01

eresztmetszet

230+300

02 rI-ce;rez:‘.z‘tmetsi'é_t

~70 1 02 keresztmetszet

i

Ak

SEIY

’l!l

50+80

v
!
-
|
I

—

01 keresztmetszet

130+170 &
L

-
-
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8.3.4.8. A fonddasnal eltiirhetd forgalomnagysagok a I6here csomopont gyiijto-
elosztd palydjan

[ m
1200 o
90 h
~6p
s \
1000 \ \

800

A felhajtoag forgalma, F,,, J/h

600
400
v, . atlagos sebesség a felhajtédgon
Vi o étle{gos sebesiség az el(%sztépély%n
200

200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 46

Az egysavos elosztopalya forgalma, F,, J/h



8.4. Belteriilet1 utak kulon szint

csomoOpontjainak elemei

Az elrendezések €s a geometria olyan, mint a kiils6 csomopontoknal, csak a
méretek kisebbek.

47



8.4.1. Atmend fopalyak szélességi méretei belteriileten

1

)
33,60
_T 11,50 T |

3,00
,L__,L__,LLsso _,L:aso 4I..35u ﬂu“ 2Ll 350 Jka,so ‘,Ls,so ,Ll.zgﬂ,l‘_,],
3607 11 T tiso

0,50 0,50

b) i 26,00

10,00

/—UI[[[[E—I. T

1

: 280 350 _,Laso Msoo J,_,Luo ‘,Lsso ,L,IfZ__,L_L
5

0,5 0,50 0,50
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8.4.1. Atmend fpalyak szélességi méretei belteriileten (folytatas)

1)
@ 24,00

9 20,00

e L)

_!_:FTI_JI_

_J-_J‘Lszs Jgazs l,l. H: 325L325 ll x
0,50 0,50

il i
H&.‘L"_,LL 3,50 _‘L 3,50 “L‘l&‘&l"l” 3,50 ‘_L 3,50 ’L ’ I
150" 050 0 T {29 Son gsgtren 7 (2
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8.4.2. Az 0sszekoto agak tervezesi hatarertékei belteriileten

Tervezési elemek

Tervezési sebesség, vy, km/h

30 40 ‘ 50 60 70

Legkisebb ivsugar (R) m 25 45 80 120 180
Legkisebb domboru lekerekitd iv (Ry) m 160 350 700 1200 2100
Legkisebb homoru lekerekitd iv (R,) m 250 500 800 1100 1600

el Emelkedés (e,,) % 6,0 (10,0)"
Esésviszonyok . )

Esés (e;s) % 7,0 (10,0)

Legkisebb megallasi latdétavolsag (L) m 25 35 50 65 85

Megjegyzés:

1) Az eredé esés legnagyobb értéke, csak kedvezétlen adottsagok kézotti vonalvezetés esetén.

50



8.4.3. Az 0sszekoto agak keresztszelvényei belteriileten I

Keresztszelvény

Alkalmazasi teriilet

‘jele elnevezése méret, m
5,25
400 ., |1,25"
b Egysavos keresztszelveny 0’25]* gL I ++0:25
O1b forgalmisav-szélesitéssel ] 0:15TT ,l.r°-15 ~ 1600 J/h forgalomnagysagig
A 1 e o i,
; 7,50 y
3,50 3,50
0.25 44325, (3:25) 05
O2b |Kétsavos keresztszelvény | l 0,154¢ F 0,15 ~ 3000 J/h forgalomnagysagig
R & o v e < i,
1 s t 1600 J/h/irany forgal
R ST o~ ) J/h/irany forgalom-
Kétsavos keresztszelvény i ) i nagysagig
O3b Ketiranve ] 0,154 0,15 A kétiranyu forgalommal ren-
etiranyu forgalommal Bl Gk e
e i hossza > 125 m
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K1b

K2b

K3b

8.4.4. A kivalasok tipusai
belteriileti fopalyan

52



fo—'}L 150 N

K6b 8.4.4. A kivalasok tipusai
belteriileti fopalyan
(folytatas)

"‘—3'0—4" 300 fo 53



8.4.5. Kivalasi tipusok alkalmazasa belteriileti fopalyan

A kapcsolat megnevezése

A fopalya keresztmetszete és forgalma a kivalasok elétt

kétsavos, < 3200 J/h

haromsavos, < 5000 J/h

_ ST S L e
K1b
Egysavos 6sszekotd agak, < 1600 J/h K1b" K6b
K2b"
S d bl o K2b K4b
Kétsavos 6sszek6td agak, < 3000 J/h K3b K5b
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8.4.6. Becsatlakozasok tipusai beltertileti

fopalyan (folytatas)
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8.4.7. Becsatlakozas tipusok alkalmazasa beltertileti fopalyan

A kapcsolat megnevezése

A fépalya keresztmetszete a becsatlakozas elétt

kétsavos, < 3200 J/h

haromsavos, < 5000 J/h

B1b B3b
Egysavos 6sszekotd agak, < 1600 J/h B1b" 1)
Bob" B3b
£, : bl o B4b
Keétsavos dsszekotd agak, < 3000 J/h B4p" B5b
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Fonédo forgalmak osszesen, Fj + F,, E/h

8.4.8. Fonodasi hosszak belteriileten a forgalomnagysagok fliggvényeben
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8.5. Latotavolsagok I

A kozeledési, csatlakozasi €s kivalasi latotavolsagokat a

MAUT TU 11 sz. a "Kiilonszint{i csomopontok tervezése" c.

utmutatdjanak 6. fejezete szerint kell megtervezni €s
ellendrizni.

A kilatasi haromszogek méretei a 6. fejezetben vannak.
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8.6. [rodalom I

Elmélet:

1. Nemesdy Ervin:  Uttervezés
Tankonyvkiadd, 1986

2. Koller Sandor:  Forgalomtechnika €s kozlekedestervezés
Miiszaki Konyvkiado, 1986
3. Fi1Istvan: Forgalmi tervezés, technika, menedzsment

Miegyetemi Kiado, 1997
Gyakorlat:

4. MAUT TU 11 sz. tervezési utmutatd: Kiilon szinti csomoépontok tervezése (e-UT 03.03.41)
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Utiigyi el6irasok:

5. UT 2-1.101:1982
6. UT 2-1.114:2004

7. UT 2-1.132:2001

8. UT 2-1.150:2001
9. UT 2-1.157:2002

Kozuti vezetdkorlat. Elhelyezési eldirdsok (e-UT 04.04.11)

Kozuti jelzotablak megtervezése, alkalmazasa €s elhelyezése

(e-UT 04.02.11)

Kozuti jelzétablak. Utbaigazitd és utald jelzétablak és jelképeik

(e-UT 04.02.26)

Ko6zuti burkolati jelek alakja, mérete, szine és elrendezése (e-UT 04.03.21)

Kozuti jelzotablak. Az utbaigazito jelzOtablak megtervezése, alkalmazasa
¢s elhelyezése (e-UT 04.02.13)

10. [:IT 2-1.201:2008 Kozutak tervezése (KTSZ) (e-UT 03.01.11)
11. UT 2-1.214:2004 Szintbeni csomopontok tervezese ¢s meretezese (e-UT 03.03.21)
12. UT 2-1.217:2008 Uzemi letesitmenyek tervezése. Autdopalya-mérnokségek tervezése

(e-UT 03.07.21)

13. UT 2-1.219:2009 A jelzélampas forgalomiranyitas tervezése, telepitése és iizemeltetése

(e-UT 03.03.31)
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